Nichts ohne Freiwillige

Natiirlich behélt auch der Okonom
recht. Die Eisenbahn mit musealem
Charakter kann nicht rentabel betrie-
ben werden — auch wenn die detail-
getreu restaurierten Wagen sehr gut
ausgelastet sind und sich die Reisenden
die Fahrt etwas kosten lassen. «Das
Geld reicht nie aus fiir Unterhalt und
Betrieb», sagt Peter Bernhard, Ge-
schiftsfithrer der DFB AG. Die DFB
AG, Inhaberin der Konzession fiir die
Furka-Bergstrecke, ist auf die Unter-
stiitzung des Vereins «Furka-Bergstre-
cke» mit seinen iiber 7500 Mitgliedern
angewiesen. Sie sind in 23 selbstindigen

Museumsbahnen und die Sehnsucht nach Entschleunigung

P. S. . Die Dampfbahn Furka-Bergstre-
cke (DFB) ist eine von drei Unterneh-
mungen in der Schweiz, die vergangene
Kapitel der Eisenbahngeschichte nicht
nur aufschlagen, indem sie Fahrzeuge
von anno dazumal fahrfahig erhalten,
sondern auch ein Trassee unterhalten.
Die DFB ist ein integriertes Bahnunter-
nehmen mit allen Rechten und Pflichten;
da sie keine Erschliessungsfunktion
wahrnimmt und ihre Leistungen nicht
subventioniert werden, ist sie beziiglich
Betriebsperiode und Zahl der zu fiihren-
den Ziige frei. Ihr Profil als Nonprofit-
organisation mit einer breiten, unent-
geltlich titigen Basis von Mitarbeitern

bzw. Mitgliedern entspricht jenem des
Dampfbahn-Vereins Ziircher Oberland
(DVZO), der die in den 1970er Jahren
auf Busbetrieb umgestellte Strecke Hin-
wil-Biretswil-Bauma betreibt.
Pionierin unter den Museumsbahnen
ist jene zwischen Blonay und Chamby
(BC) oberhalb von Vevey. Sie hat sich
dem Erhalt von schweizerischen Meter-
spur-Fahrzeugen verschrieben, die sie
auch ausstellt. Dazu verkehrt sie seit
1968 regelmissig auf einem drei Kilo-
meter langen Streckenabschnitt der Lo-
kalbahnen Vevey-Montreux-Riviera, auf
dem kein regulirer Personenverkehr ab-
gewickelt wird. Erfolgreich ist dieses

«Geschiftsmodell», das neben freiwilli-
gen Mitarbeitern auch «Investoren» be-
dingt, nicht nur wegen der ungebroche-
nen Faszination der Eisenbahn, sondern
auch wegen der zunehmenden Sehn-
sucht nach Entschleunigung und Zeiten,
in denen noch nicht alles optimiert, auto-
matisiert und verdichtet war. Anderswo
ist das Modell der Non-Profit-Museums-
bahnen verhiltnismassig stirker verbrei-
tet, weil dort nach dem Zweiten Welt-
krieg mehr regionale Bahnlinien einge-
stellt wurden. Hierzulande wurden diese
vielfach modernisiert, und sie nehmen
neben touristischen nach wie vor regio-
nale Erschliessungsfunktionen wahr.

einem gehobeneren Géstesegment viel
zu bieten, sagen Touristiker. Dabei
denkt man vor allem an Angebote wie
den Langlauf und das Wandern, aber
auch an kulturelle Anziehungspunkte
wie die hochkaritigen Konzertreihen
im Musikdorf Ernen.

Die Fahrt per Matterhorn-Gotthard-
Bahn von Andermatt ins Obergoms
nimmt nur eine halbe Stunde in An-
spruch; damit riickt die Walliser Peri-
pherie in die unmittelbare Nihe zum
Sawiris-Resort. Optimistisch stimmt
eine Erfahrung der letzten Jahre: Der
Lotschberg-Basistunnel brachte vorab
dem unteren Teil des Goms spiirbare
Impulse in Form einer deutlich gestei-
gerten touristischen Nachfrage.




